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RESUMO

Este trabalho busca realizar reflexdes sobre algumas das principais categorias geograficas em
observagdo ao espago urbano e também de mobilidade urbana presente em América Latina e Caribe.
Reforga-se que o objetivo aqui presente ndo ¢ a analise detalhada de todo o sistema urbano e de
mobilidade presente nestas regides, mas sim a observacdo de como algumas categorias tedricas
presentes na ciéncia Geografica foram e continuam sendo aplicadas nos espagos territoriais latino-
americano e caribenho. Deste modo, a metodologia aplicada neste trabalho utiliza-se das categorias
estrutura, forma, método e técnica, busca-se observar e refletir sobre como a construgdo de espagos
urbanos e sistemas voltados a mobilidade de passageiros construiu espacos regionais desiguais, a partir
do processo de modernizagdo da estrutura econdmico-produtiva ocorrida ao longo do século XX.
Deste modo, observa-se como resultante a formagdo de areas urbanas permeadas por aspectos de
profunda desigualdade e contrastes. A analise das categorias citadas permite indicar que estes aspectos
sdo o reflexo resultante da profunda desigualdade contrastante existente em ambas as regides
analisadas.

Palavras-chave: Geografia Urbana, Engenharia de Transportes, Desigualdades
Socioespaciais
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INTRODUCAO

Este resumo expandido busca tecer algumas observagdes sobre o debate de sistemas de
transporte de passageiros nas grandes metropoles da América Latina e Caribe no século XXI.
Estas notas serdo descritas sob a 6tica de integracdo, desempenho e eficiéncia das operagdes
perante a ldgica capitalista presente na maior parte dos paises da regido em questao.

Ressalta-se que, mais importante do que apresentar um panorama sobre os sistemas
presentes nestas areas urbanas, este trabalho busca analisar a infraestrutura existente e discutir
um pouco sobre métodos e técnicas empregados. A partir destes conceitos-chave sera possivel
observar as formas e funcionalidades destes sistemas perante a estrutura urbana existente.

Esta regido possui porgdes continentais distintas as quais, consequentemente, indicam
modos de vida e organizagdo urbana distintos devido a fatores econdmicos, culturais e
(porque nao mencionar), geograficos. Apesar de utilizarem-se conceitos, teorias, métodos e
técnicas muito semelhantes, os sistemas resultantes possuem formas e comportamentos muito
distintos entre si.

Apesar da grande importancia dos processos econdmicos e urbanos presentes em cada
pais componente desta regido na formacdo de redes de transportes, também ¢é necessario
considerar o resultado destes elementos. A composicao de uma rede de transportes representa
o nivel de acessibilidade dos moradores destas areas ao espaco construido e habitado.

No escopo da ciéncia Geografia ha um campo dedicado ao estudo das cidades, chamado
de Geografia Urbana. A ciéncia Engenharia possui um campo dedicado ao estudo dos
sistemas de transporte, chamado de Engenharia de Transportes. A partir dos conhecimentos
obtidos em cada uma destas areas sera possivel tecer comentarios criticos acerca de
fendomenos ocorridos a luz de métodos e técnicas aplicados localmente. Deste modo, ademais
de realizar apenas criticas, serd possivel observar no escopo de aplicacdao técnico-cientifica
alguns dos principais motivos para a resultante atual dos sistemas de transportes nesta grande
regido. Também ¢ importante destacar que estes campos de estudos ndo produzem
conhecimentos puros e destacados da realidade, mas sim complementares entre si. Este
intercambio de pensamentos € o responsavel por analises mais ricas e completas acerca da

tematica em questao.
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ECONOMIA DE TRANSPORTES E CRESCIMENTO URBANO

A andlise de uma cidade implica na observacdo setorizada de algumas atividades
cotidianas. Vuchic (2007) indica que ¢ possivel dividir as fun¢des de uma cidade em sistemas
vitais para seu funcionamento. Estes s3o chamados de Sistemas Urbanos: componentes
setoriais-chave para a harmonia de uma determinada zona, independente de seu porte.

Destacam-se os principais Sistemas Urbanos: Educacdo, Energia, Saude, Trabalho e
Renda, Abastecimento Hidrico, Saneamento Ambiental, Seguranca Publica e Transportes.
Estes sistemas sao classificados em duas categorias funcionais: atividades-meio e atividades-
fim. As atividades-fim s3o aquelas que representam as pontas finais do ciclo socio-
econdmico-produtivo, ou seja, onde desenvolvem-se atividades com finalidades objetivas,
porém ndo tdo especificas. Satde e Educacdo sdo alguns exemplos: estas atividades
representam o desenvolvimento da saude individual e coletiva, assim como o incremento do
aprendizado coletivo. Ao passo que as atividades-meio representam elos de ligagdo entre as
diversas pontas do ciclo sdcio-econdomico-produtivo, ou seja, o suporte necessario para o
desenvolvimento de outras atividades. Transportes e Seguranga Publica sdo algumas destas
atividades: estes sistemas compdem, respectivamente, sustentdculos para o deslocamento e
preservacao da integridade fisico-psicologica dos cidaddos. Contudo, elas s6 representam
finalidade para os trabalhadores destes setores.

No tocante ao crescimento das cidades, pode-se considerar que o processo de
ocupagdo inicial, tanto de América Latina como Caribe, salvo casos muito especificos,
ocorreu a partir do litoral para a conquista das por¢des mais interioranas dos territérios. Esta
afirmacao reflete na atual ocupagdo e deslocamento nestes espacos. As zonas litoraneas, em
geral, sdo densamente ocupadas e apresentam sistemas e redes de transporte mais complexas
em relacdo a franja interiorana.

De acordo com Santos (2003), estes paises apresentam redes urbanas em consolidacao
ao longo do século XX, pois justamente alguns ainda estavam em processo de plena ocupacao
de seus territorios. Adicionalmente, verifica-se que o uso desigual do territério produz
excludentes espaciais para alguns cidadaos.

Utilizando apenas a regido de Caribe como exemplo podem-se visualizar realidades
totalmente dispares. Por um lado ha realidades como San Juan (Porto Rico) e Santo Domingo

(Republica Dominicana), enquanto capitais de seus respectivos territdrios, apresentam
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sistemas formais, regulados pelo Poder Publico nacional, hierarquizados, integrados e
complexificados.

Na outra ponta da cadeia de cidades caribenhas como Hamilton (Bermuda), Kingston
(Jamaica), Nassau (Bahamas) e Porto Principe (Haiti) encontram-se em etapas dispares de
regulacdo e formacao de seus sistemas. Hamilton apresenta um simples sistema composto por
poucas linhas de onibus integradas em um Terminal Central, enquanto Kingston comegou a
modernizar e unificar suas linhas em rede a partir dos anos 2000. Entretanto, Nassau e Porto
Principe ainda ndo apresentam sequer sistemas de transporte minimamente regulados pelos
Poderes Publicos locais, o que causa grandes transtornos didrios aos usudrios e, de certa
forma, a exclusdo de acesso destes a totalidade do territdrio urbano.

Vuchic (2007) indica para os casos de Nassau e Porto Principe uma completa
deteriora¢do socioecondomica e ambiental das cidades pois, sem o devido planejamento e
direcionamento, os (ditos) operadores destes sistemas focardo em trajetos mais lucrativos em
de atender regides com menores demanda e poder aquisitivo. Além disto, a ndo-fiscalizagao
do Poder Publico atua como fator negativo a prestacdo qualitativa dos servigos de transporte.
A unido destes dois elementos caracteriza, na pratica, a perversa realidade destas cidades: vias
totalmente saturadas com veiculos pequenos e ultrapassados, com manutencao desassistida.
Isto causa, em escala, atrasos aos passageiros, aumento dos niveis de polui¢ao sonora e aérea,
bem como degradacao da qualidade do ar local.

Corréa (2006) complementa estas afirmagdes ao indicar que, sendo a cidade capitalista
um espago de conflitos entre grupos distintos e, também, os sistemas de transporte
representando atividades-meio, a resultante destes elementos materializa o nivel de conflito e
acessibilidade de cada sociedade. Deste modo, a exclusdo produzida pelo capital presente em
um territério refletird necessariamente na organizagdo dos sistemas urbanos das cidades
presentes no mesmo. A produ¢do de uma cidade desigual perpassa elementos cotidianos na

vida de uma area urbana.
METODOS E TECNICAS EM SISTEMAS DE TRANSPORTE

Observando-se os diferentes circuitos espaciais produtivos a luz das afirmagdes ja
indicadas para cidades, pode-se (re)inferir que a producdo das cidades no sistema capitalista

apenas reflete a disfuncionalidade e exclusdo inerente a este. A aplicacdio de métodos e
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técnicas a um determinado sistema urbano deveria indicar niveis de eficiéncia esperados para
o seu funcionamento. Mais além do funcionamento, a aplicacdo de métodos e técnicas no
espaco urbano indica muito da forma urbana. Esta em conjunto ao funcionamento e
funcionalidade dos elementos serdo os elementos-chave para as andlises de desempenho e
eficiéncia de indicadores urbanos.

Entretanto, ao analisar estes elementos sob a otica de Cataia (2017) € possivel perceber,
novamente, a seletividade do capital para sua implantagdo e reprodu¢do. Apesar da dita teoria
que o espago urbano pode e deve ser tratado por meio de sua totalidade igualitaria,
efetivamente, isto ndo ocorre. Determinados circuitos produtivos sdo seletivos sobre os locais
onde serdo instalados, causando a valoriza¢ao ou desvalorizagao de determinado territorio.

Ao observar algumas cidades presentes na América Latina, como Buenos Aires
(Argentina), Rio de Janeiro (Brasil) e Puerto Vallarta (México) que receberam vultosos
investimentos de modernizagao e transformacgao de sua area portuaria ha uma percepcao sobre
esta seletividade. Enquanto estas areas receberam vultosos investimentos para atrair novas
empresas e implementar a atividade turistica, outras por¢des mais periféricas apenas
receberam investimentos para manuten¢cdo ou pequenas alteracdes de seus equipamentos
urbanos.

Deste modo, pode-se mencionar que os sistemas de transporte, como componente do
sistema urbano, aplicado de maneira pura em técnicas e solu¢des sdo capazes de incrementar
os niveis de qualidade de vida local. Porém, o direcionamento de sistemas de transporte nao
depende apenas de indicagdes técnico-cientificas mas, boa parte, de decisdes politicas.
Segundo Santos (2003), decisdes estas que sdo capazes de distorcer economias urbanas e

tornando mais agudas as desigualdades de uma cidade.
CONSIDERACOES FINAIS

Kahil (2010) menciona que a mercadoria compde o lago organizador das sociedades
capitalistas contemporaneas. Ao analisar esta afirmacdo em conjunto com Habermas (2013)
sobre a logica de organizagdo técnico-racional percebem-se algumas das explicagcdes para o
padrdo de organizagdo, forma e funcionalidade de cidades capitalistas.

Mais adiante, além destes elementos, percebe-se também o motivo de exclusdo de

determinadas 4reas e pessoas nestas zonas urbanas perante a criagdo, producdo e
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implementagdo de infraestruturas urbanas para a reprodugdo da vida cotidiana. O modo de
vida esta associado a reprodugdo do capital. Consequentemente, o locus vivendi de uma
cidade estd intimamente vinculado a logica de implantacdo, reproducdo e expansdo do capital
no territério desta.

Santos (2003) também aponta para a distribui¢do desigual da economia no territorio de
uma cidade. A geragdo de riqueza, maior concentracdo de postos de trabalho, oportunidades
para geragdo de trabalho e renda assim como comercializagdo de melhores produtos e servigos
estard sempre muito concentrada em uma pequena por¢ao do espaco. Ao passo que a maior
parte da populacdo esta sitiada em locais cada vez mais distantes aqueles.

Este trabalho buscou contribuir para o debate sobre a produgdo espacial da cidade
capitalista sob a oOtica da producdo de infraestruturas urbanas. Destacadamente aquelas
direcionadas ao deslocamento de passageiros no espago de cidades contidas no espaco
regional de América Latina e Caribe. Acredita-se que a tematica ndo esgota-se com a
conclusdo deste escrito, mas sim, continuard ativa e seguird ainda contida no debate da

distribuicao espacial de circuitos produtivos nas cidades deste recorte espacial.
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