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Resumo: O presente trabalho € um resultado de um projeto de ensino, desenvolvido
no primeiro semestre do curso de fisica (licenciatura) da UFFS, na disciplina de
Fisica para Ciéncias. Teve por objetivo determinar a desaceleragdo de uma bicicleta
em trés diferentes tipos de superficies (asfalto, paralelepipedo e concreto), e a partir
dos resultados, identificar qual delas seria a mais apropriada para se utilizar em
ciclovias. Para concretizacdo de tal objetivo, construiu-se um experimento, com a
finalidade de mensurar a distancia e o tempo necessario para a frenagem completa
de uma bicicleta. Destaca-se que o experimento ndo contou com aclives e declives,
e realizou-se exclusivamente em planos horizontais. Para tanto, acelerou-se uma
bicicleta até que, com a ajuda de um velocimetro, se atingisse 12 km/h (3,33 m/s).
Quando o eixo de rotagao da roda dianteira se alinhasse verticalmente com uma fita
colada no chao, o freio traseiro era acionado e mantido, até que a bicicleta parasse.
Na tentativa de se minimizar possiveis irregularidades e alcangar um resultado mais
preciso, realizaram-se cinco testes para cada uma das trés superficies. Cada um
deles foi filmado, de forma que se obtivessem no final do experimento 15 videos.
Posteriormente, os videos foram analisados pelo software Tracker (onde se
coletaram as distancias e os tempos de frenagem). Com as informagdes coletadas,
foi possivel determinar as desaceleragbes da bicicleta em cada um dos testes.
Como haviam 5 resultados de desaceleracédo para cada superficie, langou-se mao
dos calculos de desvio padrdo da media experimental, e assim, calcularam-se as
desaceleragdes médias e respectivas incertezas para cada uma das superficies. Os
resultados obtidos das trés superficies analisadas foram muito préximas, embora
distintas. Como ja esperado, o asfalto apresentou-se como a superficie mais
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apropriada para ciclovias, com a maior desaceleracdo das trés (2,944 m/s?). O
paralelepipedo, logo em seguida, apresentou uma desaceleragdo muito préxima a
do asfalto (2,909 m/s?). Em ultimo lugar ficou o concreto (2,636 m/s?).
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